Von Norbert Hohn

Saaldorf-Surheim. Vor nun-
mehr 110 Jahren, am 1. Dezember
1908, wurde die Bayerische Tau-
ernbahn Landshut — Mihldorf -
Freilassing offiziell erdffnet. Da
passte es gut, dass der Kulturkreis
mit Karl Biirger und Dr. Karl Bé-
senecker zwel profunde Kenner
der bayerischen Eisenbahnge-
schichte zu Gast hatte. Anhand ei-
nes Bildervortrags und ihres eben
erschienenen Buchs stellien sie
im vollbesetzien Surheimer Kul-
wirkeller die wechselvolle Ge-
schichte dieser Bahnstrecke vor
und wagten einen Blick in die Zu-
kunft.

Enapp 300 Seiten umfasst das
reich illustrierte Werk der beiden
Autoren. In ihrem Vortrag gelang
es ihnen, die Enistehung der
Bahnstrecke kompakt und wver-
stindlich darzustellen. Der Eisen-
bahnexperte Karl Biirger war dazu
eigens  aus  Walpertskirchen
(Landkreis Erding) angereist, um
zusammen mit seinem Co-Autor
Karl Bisenecker aus Laufen ein
Stilck bayerischer Eisenbahnge-
schichte lebendig werden zu las-
SETL.

Als Jkurios” stellte Blirger ein-
gangs die Entstehungsgeschichte
der Tauernbahn vor, wurde sie
doch zwischen 1875 und 1908
mehr oder weniger aus sechs Teil-
stilcken «Jusammengeflickt".
Quasi Urzelle® sei der 1875 er-
folgte Lilckenschluss zwischen
Miihldorf und Neumarkt an der
Rottals Teil der Hauptbahn Miihl-
dorf-Plattling gewesen. Im Ruper-
tigau verkehrien zu dieser Zeit
ausschlieflich Lokalbahnen mit
zahlreichen Stichstrecken, wie
beispielsweise nach Tittmoning.
Grund dafiir sei die Eisenbahn-
Philosophie® des damaligen Ki-
niglichen Staatsministers Fried-
rich Krafft Graf von Crailsheim ge-
wesen, der nur noch Jbillipe® Lo-

Als Surheim noch einen Bahnhof hatte

Karl Biirger und Dr. Karl Bosenecker stellten ihr Buch {iber die Bayerische Tauernbahn beim Kulturkreis vor

kalbahnen bauen wollte, die den
Hauptbahnen Verkehr zufithren
sollten. In aller Regel seien diese
Lokalbahnen mit engen Kurven
und Steigungen angelegt worden,
wodurch ihr spiteres Schicksal
sehr oft vorgezeichnet gewesen
sei. JLudwig Thoma hat die
JBockerln® gar als  _Crails-
heim'sche Saugadern®™ verspot-
tet”, zitierte Karl Biirger den Hei-
matdichter. Erst das Ende der Ara
Crailsheim und der Bau der Tau-
ernbahn in Osterreich (1901 bis
1909) hiitten den Weg zur .Bayeri-
schen Tavernbahn® frei gemacht.
Durch den Umbau von Lokal-
bahnabschnitten und Neubau-
trassen sei schlieBlich zwischen
1906 und 1908 die Taverbahn als
letzte  kiniglich  bayerische

Hauptbahn entstanden. Im Zuge
des Ausbaus wurden auch neue
Briicken, Bahnsteige und mar-
kante Stationsgebiude errichiet,
wie Karl Biirger an vielen Bildbei-
spielen zeigte.

Im Rahmen der ,Centralisie-
rung” erhielten die Bahnhiife mo-
dernste Stellwerktechnik, die teil-
weise noch bis heute ihre Aufgabe
erfiilllt. Entscheidend aufgestockt
wurde auch das Bahnhofsperso-
nal, so beispielsweise in Laufen,
wo ell Personen Dienst taten. Vor
allem durch den Schnellzugver-
kehr habe die neue Hauptbahn-
strecke zwischen 1909 und 1914
eine  Glanzzeit" erlebt, so Karl
Biirger. Nach den Wirren des Ers-
ten Weltkriegs gelang erst 1929 ei-
ne Wiederaufmahme des Fernver-
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le ihr Buch vor.

Karl Birger [inks) und Karl Bésenecker stellten im Surheimer Kulturkel-
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Wihrend des Ersten Weltkrdegs mussten Frauen fiir die zum Militar
berufenan Elsanbahner den Dienst Obermahimen.

kehrs, wobei Kurswagen unter an-
derem von Berlin und Dresden bis
nach Bad Reichenhall durchgelei-
tet wurden. Wihrend der NS-Zeit
sed die Strecke aus kriegsstrategi-
schen Griinden ertiichtigt worden
und habe zudem als Teil der Ver-
bindung von der Reichshaupt-
stadt Berlin nach Berchiesgaden
(Obersalzberg) eine wichtige Be-
deutung edangt. Fiir die Sicher-
heit der Fithrer-Sonderziige” sei
allerdings ein enormer organisa-
torischer und finanzieller Auf-
wand notwendig gewesen. So ha-
be die gesamte Strecke, vor allem
Bahnhiife und Brilcken, mit ei-
gens dafiir abgestelltem Personal
gesichert werden miissen. Karl
Biisenecker blickte in seinem Vor-
tragsteil auf die Entwicklung der

Bahn nach 1945 zuriick. Bei
Kriegsende sei eine Bricke bei
Landshut gesprengt worden, so-
dass der volle Schienenverkehr
erstam 27. Mai 1946 wieder aufge-
nommen werden konnte. Unge-
ahnten Komfort hinen die ab
1952 eingeserzien Schienenbusse
gebracht, wobed bis 1962 parallel
dazu auch noch Dampiziige ihren
Dienst taten.

Eine  weitere  bedeutsame
Neuerung habe es 1963 gegeben,
als erstmals seit 1945 wieder
Schnellziige zwischen Landshut
und Salzburg verkehrten. Ein kur-
zes JFahrvergniigen®, wurde doch
schon 1966 von der Bahn ein
Strukturwandel eingeleitet. Die
damit einhergehenden Spar- und
Rationalisierungsmafnahmen

Der Bahnhof Surheim um 1914. Ob der Ont
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wieder alnmal zumifichast elme

Haltestelle bekommit? — Fotos Sammiung Stadtmuseum Freilassing (3)

Jahr 1975.

hiitten Riickbauten der Infra-
struktur und SchlieBungen von
Bahnstationen zur Folge gehabt

Bahnhof Surheim wird
zur Haltestelle abgestuft

S0 sei Ende 1968/Anfang 1969
das Ausweichgleis in Surheim
durch Weichenausbau unbrauch-
bar pemacht worden, ehe am 1.
Juni 1969 der Bahnhof formell
aufgeldst und Surheim zur Halte-
stelle herabgesmft wurde. Mit der
Auflassung des Haltepunkis am
29. Mai 1994 ging auch ein Stiick
lokaler Eisenbahngeschichte zu
Ende. Ob es einen Neuanfang
gibt, werde die Zukunft entschei-
den, meinte Karl Bisenecker und
verwies aufl die derzeit wieder
heif  diskutierten zweigleisigen
Ausbaupline swischen Miithldorf
und Freilassing (ABS 38).

Rauschen dann die Ziige weiter
an Saaldorf-5urheim vorbel oder
gibt es eine Chance, den Bahnhal-
tepunkt wiederzubeleben? Diese
Frage wurde intensiv diskutiert
Biirgermeister Bernhard Kem gab
#u erkennen, dass sich die Ge-
meinde im Rahmen des Mohili-
titskonzepts  Berchiesgadener
Land" mit Nachdmck fiir einen
Bahnhaltepunkt . Surheim® ein-
setze, denn  der Bedarf ist ausge-
wiesener Mafen da". Dem
stimmten auch Karl Biirger und
Karl Bisenecker uneingeschrinkr
zu: Jewtauf den Zug aufspringen
und deutlich machen, dass die
SchlieBung der Haltestelle ein
Fehler war!™

Das Buch ,Die Bayerische Tau-
ernbahn Landshut-Miihldorf-
Freilassing” von Karl Biirger und
Karl Bisenecker ist unter ISBN
978-3-00-059435-9 mit einer Auf-
lage von 1500 Stick im Selbsiver-
lag erschienen. Es kann unter
boesenecker-laufen@t-online.de
oder unter & 08682/ 1605 bestellt
werden.



